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Ishgj Strandomrade

1 Indledning

Ishgj Kommune har ivaerksat en proces, som skal afklare mulighederne for en trafiksanering i Ishgj
Strandomrade, hvor Tranegilde Strandvej er den gennemgaende fordelingsvej. Det overordnede mal
er at analysere hvorvidt der er trafikale udfordringer og se pa mulighederne for at optimere trafikaf-
viklingen. Her er det vigtigt at se pa alle trafikantgrupper sa de forskellige muligheder bliver belyst for
savel beboere som trafikanter, der benytter omradet, ikke mindst de blgde trafikanter.

For at kunne give sa troveerdige svar som muligt pa, hvad der vil ske hvis der eendres i vejstrukturen,
er der opbygget en trafikmodel som simulerer trafikken i omradet. En model er velegnet til at belyse
konsekvenser ved trafikomlaegninger pa et systematisk og konsistent grundlag.

Modellen er i denne trafikanalyse benyttet til at give detaljeret fordeling af trafikken pa de enkelte
veje i omradet i forskellige scenarier. Modellen kan fremover nyttigggres i vurderinger af andre sce-
narier for justeringer i vejnettet.

| dette notat beskrives modelleringen af biltrafikken for to forskellige scenarier for vejnettet i Strand-
omradet. Trafikberegningerne er suppleret med kvalitative vurderinger af, hvad det vil betyde for de
blgde trafikanter og deres faerden i omradet, hvis der eendres i vejnettet.

2 Strandomradet i dag

Omradet afgraenses mod nordvest af Ishgj Strandvej, mod nordgst af Skovvej. Mod sydgst og sydvest
danner de grgnne regionale friluftsomrader, Strandparken og Lille Vejledadal, afgraensningen.
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Figur 1 Ishgj Strand er beliggende sydgst for Ishgj Strandvej
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Ish@j Strandomrade

Strandomradet var oprindeligt et sommerhusomrade, hvor feriehusene i tidens Igb er blevet erstat-
tet af helarsboliger s& omradet i dag fremstar som et villa/parcelhusomrade. Der er i dag knap 700
boliger i Strandomradet.

Adgang til og fra omradet for bilister sker fra 3 vejadgange - Ishgjvej, Tranegilde Strandvej og Skovvej.
Vejnettet bestar af de to gennemgaende fordelingsveje gst-vest, Tranegilde Strandvej mod nord og
Strandvangen mod syd. Disse forbindes med en raekke nord-syd gdende boligveje.

Cyklister og gaende kan, udover de 3 vejadgange, benytte en lang raekke stiadgange (7 stk.) til og fra
omradet. Nogle af stiadgangene er forbeholdt fodgaengere, men det vurderes at de hgjst sandsynligt
ogsa benyttes af cyklister. Der er to direkte stiforbindelser til omradet som er fgrt under Ishgj Strand-
vej.

Cyklisters adgang til omradet sker hovedsageligt fem steder. Via de to stiunderfgringer under Ishgj
Strandvej, via rundkgrslen ved Ishgj Strandvej med stiforbindelse til Pileskovvej og via de to kryds ved
Skovvej/Tranegilde Strandvej samt Skovvej/Strandvangen.

Omradet har internt flere stiforbindelser, bade i form af stikveje i kvarteret, som rekreative stier med
adgang til kysten, eller som del af det st@grre stisystem i Ishgj. Saledes danner Skyttestien, Lille Strand-
vej og Pilestien i forleengelse af hinanden forbindelse fra Ishgj Centrum til den offentlige Ishgj Strand.

De nationale cykelruter 4, 6 og 9, som forlgber gennem Strandparken har flere opkoblinger til Strand-
omradet, bl.a. ved Lille Strandvej og ved Skovvej, hvor ogsa naturstien mellem Hedeland og Strand-
parken forlgber. Ishgj Strandvej er en del af Supercykelstien ”Ishgjruten”.

Senest er ARKENWALK kommet til som en 2,2 km lang stirute fra Ishgj Stationsforplads til ARKEN. Ru-
ten er markeret med 32 r@de kunstlygter, der slynger og bugter sig gennem Ishgj og lyser vejen op
som tradesten til ARKEN. Gennem Strandomradet Igber stien af Solvej frem til Strandvangen og der-
fra videre mod ARKEN og stranden ad stien pa sydsiden af Skovve;j.

Vaesentlige trafikmal for cyklisterne er Adalens Privatskole, som ligger i forbindelse med Strandomra-
det med adgang fra Skovvej og distriktskolen Vejlebroskolen, som ligger nord for omradet ved Vejle-
brovej mellem Ishgj Strandvej og jernbanen.

3 Trafikken i Strandomradet

3.1 Biltrafikken

Trafikken i Strandomradet er analyseret ved brug af data fra Vejdirektoratets talledatabase Mastra.
Tabel 1 viser hverdagsdggnstrafik samt gennemsnitshastighed og 85%-fraktilen af hastighederne (den
hastighed som 15% af bilerne overskrider) pa en raekke taelleposter i Strandomradet. Figur 2 viser et
kort over tzlleposter sammen med gennemsnitshastighed og 85%-fraktil af hastigheden.
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Tabel 1 Hverdagsdggnstrafik samt hastighedsdata fra teelleposter i Strandomradet

Vejnavn HDT  Gennemsnits- 85%-fraktil

hastighed [km/h]

[km/h]

Akselsvej 55 22 30
Leerke Alle - Ud for nr. 20 207 34 43
Pileskovvej 258 31 39
Strandvangen - Ud for nr. 54 448 30 36
Strandvangen - udfor nr. 42 470 35 44
Tranegilde Strandvej - Udfor nr. 81 811 35 44
Tranegilde Strandvej - Ud for nr. 64-66 1.078 27 34
Tranegilde Strandvej - Ud for nr. 70 1.243 31 40
Tranegilde Strandvej - Ud for nr. 14 1.289 29 36
Tranegilde Strandvej - Udfor nr. 23 1.616 35 43
Ishgjvej - Ved nr 8-10 1.801 35 43
Skovvej - Ud for Adalens Privatskole 3.057 44 52
Skovvej - Krydset - Strandvej, skovvej og Ishgj stationsvej 4.884 - -
Gammel Kgge Landeve;j - Ishgj Strandve;j 12.245 53 60
Ishgj Stationsvej - Krydset - Strandvej, skovvej og Ishgj stationsvej 12.644 - -
Gammel Kgge Landevej - Krydset - Strandvej, skovvej og Ishgj stationsvej 21.219 - -

Tabel 1 viser, at der er relativt lave trafikmaengder pa vejene i Strandomradet. De to mest belastede
veje er de to adgangsveje ind i omradet, Ishgjvej og Skovvej, hvor trafikbelastningen per hverdags-
dggn er henholdsvis ca. 1.800 og ca. 4.900 kgretgjer. For trafikken internt i omradet, er Tranegilde
Strandvej den mest belastede vej, hvor antallet af kgretgjer varierer mellem ca. 800 — 1.600 kgretg-
jer per hverdagsdegn. Trafikken pa Strandvangen er vaesentligt lavere med ca. 500 kgretgjer i dgg-
net.

Pa Ishgjvej er spidstimetrafikken pa et hverdagsdggn malt til 188 motorkgretgjer i begge retninger i
tidsrummet kl. 16.15-17.15. Det svarer til ca. 3 biler i minuttet og vurderes ikke at give anledning til
kapacitetsproblemer.

Pa Skovvej er spidstimetrafikken pa et hverdagsdggn malt til 471 motorkgretgjer i begge retninger i
tidsrummet 7.15-8.15. Den stgrste koncentration af biler afvikles dog pa en % time i tidsrummet
7.30-8.00 hvor der er malt 322 motorkgretgjer. Det svarer til gennemsnitlig lidt mere end 5 biler i mi-
nuttet. Med den eksisterende udformning af tilfartssporene pa Skovvej i krydset ved Ishgj Strandvej,
vurderes denne trafikmaengde ikke umiddelbart at give anledning til kapacitetsproblemer.

Hastighedsbegransningen pa Skovvej er 50 km/t. | selve omradet er hastighedsbegraensningen ogsa
50 km/t, men der er skiltet med anbefalet hastighed pa 40 km/t.

Gennemsnitshastigheden viser en relativt lav hastighed, og ligger for alle telleposter under den i om-
radet anbefalede hastighed pa 40 km/t.

For 85%-fraktilen gaelder, at den som udgangspunkt ikke ma overskride den skiltede hastighed. Dog
tolereres som udgangspunkt en overskridelse pa max 3 km/t.

Kriteriet for 85%-fraktilen overskrides i to af hastighedsmalingerne, nemlig pa Strandvangen — ud for
nr. 42 og pa Tranegilde Strandvej — ud for nr. 81. Vist med rgd i Tabel 1. Overskridelsen er dog kun pa
1 km/t, hvorfor det vurderes at problemet er begraenset.
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Pa Skovvej er 85%-fraktilen 52 km/t. Selvom dette ikke umiddelbart vurderes at veere alarmerende
kan hastigheden godt virke utryg for trafikanter og beboere. Szerligt da der er tale om en skolevej.

Ishgj Strandomrade
Mastrateellinger

Gennemsnitshastighed
29736) 44 (52 (85%-fraktil)
\/30 (36)
35 (44)
Teellepost

® Gennemsnitshastighed
(85%-fraktil)
[km/h]

Figur 2 Gennemsnitshastighed og 85%-fraktil pa taelleposter i Strandomradet

Pa trods af de relativt lave trafikbelastninger og hastigheder, kan den aktuelle trafiksituation i omra-
det opleves generende for beboerne, hovedsagelig i myldretidsperioder pa de mest trafikerede veje
— Ishgjvej, Skovvej og Tranegilde Strandvej.

3.2 Cykeltrafikken

Pa en hverdag i september er cykeltrafikken ind og ud af Strandomradet talt i morgenspidstimerne
fra kl. 7-9. Antallet talte cyklister pa dem fem lokaliteter kan ses i Figur 3.
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Ishgj Strandomrade

Cykeltzellinger
KL.7-9

Cykeltzelling

| Cykeltzellinger

------ Cykelsti
— Vejnet

Figur 3 Lokaliteter for cykeltaellinger

Der blev i alt registreret 316 cyklister pa de 5 lokaliteter. Der er talt 180 cyklister som kgrer ud af
Strandomradet i morgentimerne og 115 som kgrer ind i omradet. De indk@grende cyklister er for-
mentlig bade cyklister som skal mod stranden og skolebgrn, som kgrer ind i omradet f.eks. gennem
stitunnelen ved Jaegerkrogen eller Solvej for at fglge Tranegilde Strandvej frem til Adalens Privatskole
ved Skovvej.

Der ligger en udfordring i at sikre at trafiksituationen pa Skovvej er hensigtsmaessig, hvilket ligger
udenfor denne analyse, da den bliver anvendt til, eller krydset af, skolebgrn der gar pa Adalens Pri-
vatskole. Trafikken er i dag praeget af trafik til og fra ARKEN og stranden, hvilket star for den absolut
stgrste del af trafikken pa Skovvej.

4 Opbygning af en trafikmodel for Strandomradet

For at kunne vurdere effekten af evt. eendringer i vejnettet er der opbygget en afgraenset trafikmodel
for Strandomradet. Med en trafikmodel kan man simulere, hvordan trafikken vil fordele sig pa et vej-
net givet forhold som kapacitet, hastighed, ensretninger, vejlukninger mv.

For at fa et tal for den samlede trafik til/fra Strandomradet, er den regionale trafikmodel for hoved-
stadsomradet (OTM 7.0) brugt for at danne den ydre ramme om et mere detaljeret lokalt
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modelomrade. Med hjzlp af denne model er trafikken ind og ud af Strandomradet fordelt mod nord,
vest og syd.

Strandomradet er i trafikmodellen opsplittet i 28 lokaltrafikzoner, som ggr det muligt at beskrive tra-
fikken pa alle boligvejene i omradet.

Ishgj Strandomrade
Trafikmodel

— Vejnet
&b Port
T 7' Lokaltrafikzoner

Figur 4 Inddeling af lokaltrafikzoner

Vejnettet i modellen indeholder alle veje bortset fra mindre stikveje ind til afgraensede boligomrader.
De ngdvendige vejnetsdata (laengde, kapacitet, hastigheder nv.) er indhentet fra OpenStreetMap,
OSM. Nuvarende vejlukninger og evt. andre restriktioner er indlagt i modelvejnettet.

Trafikken er beregnet ud fra antallet af boliger i de enkelte zoner kombineret med en gennemsnitlig

bilturrate pr bolig. Da der kun er to adgangsveje for motorkgretgjer til omradet (Ishgjvej og Skovvej)
foretages en fordeling af trafikken pa disse porte ind og ud af omradet. Her benyttes nyere trafikteel-
linger for disse veje. Skovvej har en hverdagsdggntrafik pa ca. 4.900 nord for Tranegilde Strandvej og
3.000 syd for. Ishgjvej har en dggntrafik pa ca. 1.800 kgretgjer. Pa Tranegilde Strandvej varierer tra-

fikken mellem 800 og 1.600 kgretgjer i dggnet.

Modellen er kalibreret sa trafikken med rimelig ngjagtighed matcher teellingerne. Figur 5 viser resulta-

tet fra trafikmodelberegningen af dagens situation (Basis). Figuren viser den beregnede trafik pa et
hverdagsdggn.
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Ishgj Strandomrade

Basis (dagens situation)

Trafikbelastning
Hverdagsdggntrafik
— 0-100

— 100 - 500

= 500 - 1000

== 1000 - 2500
w2500 - 22000

Figur 5 Trafikmodelberegning i dagens situation (Basis)

Tranegilde Strandvej er den mest belastede vej i omradet, da den fordeler trafikken fra Ishgjvej og
Skovvej videre ind i de mindre boligveje i omradet. Trafikken pa langt de fleste boligveje ligger mel-
lem 100 og 300 kgretgjer i dggnet. Ogsa Strandvangen som ogsa er en fordelingsvej i omradet med
adgang til Skovvej har en lav trafikbelastning pa op til ca. 400 kgretgjer i dggnet.

5 Trafikale scenarier

Med den opbyggede trafikmodel er der beregnet forskellige scenarier for a&ndringer i vejnettet i
Strandomradet.

| det fglgende gennemgas resultatet af to beregninger for at tilslutte Pileskovvej til Ishgj Strandve;j i
den eksisterende rundkgrsel, for at muligggre motorkgretgjer at benytte denne vejadgang til og fra
omradet. | det ene scenarie kombineres dbningen med en vejlukning pa Tranegilde Strandve;.

For hvert scenarie er den forventede trafik pa vejnettet beregnet og vist pa kort, som viser dels den
beregnede trafik pa straekningerne og dels andringen i trafikken i forhold til den nuvaerende situa-
tion.

Fordele og ulemper ved de enkelte scenarierne er beskrevet og der er givet en kvalitativ vurdering af,
hvordan trafikreguleringen for biltrafikken spiller ssmmen med cykeltrafikken, trafiksikkerheden og
trygheden. Evt. konfliktpunkter mellem motorkgretgjer, cykler og fodgaengere er identificeret og mu-
lige tiltag til forbedring af trafiksikkerhed og tryghed er beskrevet.
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5.1 Scenarie 1 — Pileskovvej tilsluttes rundkgrslen pa Ishgj Strandvej

| dette scenarie abnes rundkgrslen ved Pileskovvej, som udggr det fjerde ben i rundkgrslen. Trane-
gilde Strandvej tilsluttes Pileskovvej i et prioriteret T-kryds med Pileskovvej som den primaere ve;j.

Den beregnede forventede fordeling af trafikken pa vejnettet i Scenarie 1 er vist pa Figur 7. Her ses at
ca. 1.100 kgretgjer kan forventes benytte den nye vejtilslutning til at kgre til og fra Strandomradet.

Figur 8 viser andringen i trafikken i Scenarie 1 i forhold til Basis. Her ses et tilsvarende fald i trafikken
til og fra omradet pa Ishgjvej, ca. 900 kg@retgjer, og Skovvej, ca. 300 kgretgjer. Derudover ses et fald i
trafikbelastningen langs Tranegilde Strandvej pa mellem 250 — 400 kgretgjer i dggnet.
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Ishgj Strandomrade

Visum - trafikmodel
Abning rundkersel

Trafikbelastning
Hverdagsdegntrafik
— 0-100

= 100 - 500

== 500 - 1000

=== 1000 - 2500
m— 2500 - 22000

Ishgj Strandomrade
Rbning rundkgrsel

Trafikbelastning ift.
Basis
Hverdagsdggntrafik

— 020 - -250

=— -250 - -50

— -50 - 50

— 50 - 250

m— 250 - 1140

Figur 8 Forskel i trafikbelastninger mellem Scenarie 1 og Basisscenariet
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Zndringerne i trafikbelastningen skyldes primeert et andret rutevalg til og fra den sydvestlige del af
Strandomradet. Ved ture fra denne del af omradet, bruges den nye adgang til rundkegrslen i hgj grad
af trafikanter som skal kgre syd eller nord pa ad Ishgj Strandvej. Tilsvarende giver den nye adgangsve;j
en mere direkte vej ind i omradet, hovedsageligt for biler der kommer sydfra pa Ishgj Strandvej.

Overordnet medfgrer den nye adgang til rundkgrslen lavere trafikbelastninger for en relativ stor del
af Strandomradet, dette som fglge af muligheden for en mere direkte vej til og fra omradet fra Ishgj
Strandvej. Lgsningen flytter generelt noget trafik (ca. 300 kgretgjer i dpgnet) fra Tranegilde Strandvej
til Ishgj Strandvej, hvilket er hensigtsmaessigt. Til gengeeld viser resultaterne en mindre forventet stig-
ning (ca. 70-160 kgretgjer i dggnet) i trafikken pa Pileskovvej, hvor den nye tilslutning etableres.
Denne stigning vil svare til en stigning pa op til 25% i antallet af biler, men da trafikmangden pa ve-
jen generelt er lav, vurderes dette ikke kritisk.

5.2 Scenarie 2 - Pileskovve;j tilsluttes rundkgrslen pa Ishgj Strandvej og lukning af Tranegilde
Strandvej mellem Pileskovvej og S¢vangs Allé

| dette scenarie tilsluttes Pileskovvej til rundkgrslen som i scenarie 1, men Tranegilde Strandvej luk-
kes for motorkgretgjer mellem Pileskovvej og Sgvangs Allé. P4 denne del af vejen etableres udeluk-
kende en dobbeltrettet feellessti for cyklister og gaende.

Dobbeltrettet
feellessti

Trafikbelastningerne i Scenarie 2 er vist pa Figur 10. Figur 11 viser andringen i trafikken i Scenarie 2 i
forhold til Basis.
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Ishgj Strandomrade

Rbning rundkgrsel
+ lukning Tranegilde
Strandvej / Sgvangs Allé

Trafikbelastning
Hverdagsdggntrafik
— 0-100

= 100 - 500

= 500 - 1000

== 1000 - 2500
2500 - 22000

Lukning af vej

Figur 10 Trafikbelastning i Scenarie 2 — Abning af rundkgrsel ved Pileskovvej / lukning af Tranegilde Strandvej ml. Pileskovvej
og Sgvangs Allé

Ishgj Strandomrade

Rbning rundkgrsel
+ lukning Tranegilde
Strandvej / Sevangs Allé

Trafikbelastning ift.
Basis
Hverdagsdggntrafik

—— -680 - -250

— 250 - =50

— -50- 50

= 50 - 250

= 250 - 890

Lukning af vej

Figur 11 Forskel i trafikbelastninger mellem Scenarie 2 og Basisscenariet
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Det ses at ca. 900 kgretgjer i dggnet kan forventes at kgre til og fra Strandomradet via den nye ad-
gangsvej til rundkgrsel. Jf. Figur 10 ses et tilsvarende fald i trafikken til og fra omradet pa Ishgjvej
med ca. 700 kgretgjer, og pa Skovvej med ca. 200 kgretgjer. Derudover ses et fald i trafikbelastnin-
gen pa Tranegilde Strandvej pa mellem 300- 650 kgretgjer. £ndringerne i trafikmgnsteret kan hen-
fores til lignende rutevalgseendringer som i Scenarie 1, hvor ture til og fra den sydvestlige del af om-
radet bruger den nye vejadgang nar de skal til og fra omradet. Lukningen af Tranegilde Strandvej
medfgrer en stgrre fald i trafikken pa Tranegilde Strandvej, hovedsageligt i den sydvestlige ende i
nzaerheden af vejlukningen.

Overordnet medfgrer Scenarie 2 stort set det samme trafikmgnster som i Scenarie 1. Der opnas et
maerkbart fald i trafikbelastningen langs Tranegilde Strandvej og trafikken pa Pileskovvej stiger. Stig-
ningen i trafikken pa Pileskovvej er dog noget st@grre end i Scenarie 1 og vil for en kort del af straek-
ningen svare til en stigning pa over 50% i forhold til dagens situation. Pa Sgvej vil stigningen pa ca.
230 kgretgjer ogsa vaere maerkbar for beboerne

5.3 Samlet vurdering

Scenarierne viser at en abning af omradet med tilslutning fra Pileskovvej til rundkgrslen ved Ishgj
Strandvej vil kunne @&ndre pa trafikmgnstret i omradet. Nar der bliver tre vejadgange i stedet for to
bliver der mindre omvejskgrsel for szerligt det sydvestlige omrade.

At flytte trafikken fra Tranegilde Strandvej, som jo er en boligvej, til Ishgj Strandvej er hensigtsmaes-
sigt. Iseer fordi det er gennemkgrende trafik der flyttes. Flytningen af trafik vil ogsa reducere risikoen
for konflikter mellem bilister og cyklister i strandomradet.

Abningen af en ny vejadgang i rundkgrslen vil give trafikanterne mulighed for at foretage “smutvejs-
kgrsel” igennem Strandomradet mellem Ishgj Strandvej og Skovvej. Det vurderes dog at denne ma-
ngvre vil veere meget lidt attraktiv for bilister pga. fartdeempningen pa Tranegilde Strandvej og den
lave anbefalede hastighed pa 40 km/t i omradet.

Muligheden for "smutvejskgrsel” igennem omradet vil veere endnu mindre attraktiv i Scenarie 2, hvor
der indgar en vejlukning pa Tranegilde Strandvej.

Rundkgrsler kan erfaringsmaessigt gge risikoen for uheld mellem cyklister og bilister. Det betyder
0gsa at etableringen af en ny sidevej i rundkgrslen kan gge risikoen for uheld. Det er iseer uheld mel-
lem cirkulerende cyklister og bilister der kgrer ind i rundkgrslen som ofte er mest repraesenterede.
Hvis Igsningen veelges, skal det saledes sikres at oversigtsforholdene mellem bilister og cyklister er
optimale og at bilisterne kgrer ind i rundkgrslen med lav hastighed. Dette ggres f.eks. ved at etablere
en havet flade eller lign.

Af hensyn til pladsforholdene og trafiksikkerheden, bgr man etablere hgjresvingsforbud for tunge kg-
retgjer pa Ishgj Strandvej i rundkgrslen.

Trafikmaengden pa Pileskovvej vil stige uanset hvilke Igsning man vaelger. Trafikstigningen i Scenarie
1 vurderes at vaere sa lav, at den ikke vil fgles maerkbar for beboerne. Trafikstigningen i Scenarie 2
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vurderes at vaere sa stor at den vil vaere maerkbar for beboerne bade pa Pileskovvej og Sgvej, men
det vurderes ikke at den er kritisk for trafiksikkerheden pa disse veje.

Overordnet set kan begge scenarier implementeres, men det er vigtigt at kommunen overvejer fgl-
gende parametre inden der tages en beslutning.

1. De eksisterende trafikale udfordringer i omradet vurderes at vaere meget begraensede
2. Selv sma andringer kan fgles som generende for den enkelte beboer

Trafikteknisk vurderes det ikke at der er et udpraeget behov for at forbedre forholdene i omradet.
Desuden vurderes det negativt at begge scenarier potentielt kan gge risikoen for uheld i rundkgrslen.

Af de to scenarier vurderes scenarie 1 at vaere taleligt for alle beboere, men effekten vurderes at
veere begraenset.

Beboernes oplevelse af de eksisterende forhold, herunder hastighed, trafiksikkerhed og utryghed bgr
belyses inden man tager en beslutning om hvorvidt der er behov for tiltag.

Hvis der skal peges andre oplagte tiltag i omradet, kunne det veere at forbedre trygheden for kryd-

sende cyklister pa Skovvej i krydset ved Strandvangen. Dette kan bedst ggres ved at etablere en stgt-
tehelle pa midten af vejen.
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